Aufsteiger

Die XT 600 ist nicht nur Aufsteiger,
weil es unser Stuntman Robert
steigen lakt, sondern weil
man damit problemlos
durch die Gegend
gondeln kann.
Aufsteigen und _,
.‘f—.:"“&h geht’s.

Ubergrofie Vorsicht, mit der man normal erwei se mit
leichten Endurogespannen auf die este Rechtskurve
zuféhrt, gibt sich schnell und weicht eéinem Gefihl der
Kontrolle. In der Tat wird man mit dem Gespann sehr
schnell warm.

Der erste Akt des Umbaus war die maschinenseitige
Montage @nes Hilfsrahmens, der die Beiwagenan-
schlusse asfnimmt. Fir das Problem bei vielen Endu-
ros, dal3 der vordere obere Anschluf meist wegen der
Versteifungsbledhe an Steuerkopf zu weit nach urten
wandert, hat Robert, der Tuftler bei Welling, eineinte-
ressante Losung gefunden: Im Drehpunkt des Steuer-
kopfes wird Uber eine verléngerte Achse én Perma-
Glide-Lager montiert (wie esdie Areggers bei den
Schwenkergespannen verwenden).

Von dort flhrt eine Strebe aur rechten Rahmenseite,
wo sich die Rahmenschleife mehrfach am Fahrgestell
der XT abstiitzt. Etwas ungewohnlich wirkt der
Anschluld unter der Sitzbank, der auf der Federbeinauf-
nahme sitzt. Die Abstiitzungragt ziemli ch weit vom
Motorrad weg. Grund: Bei den Anschliiseen handelt es
sich um ein Universalsystem. Ein kirzerer Bolzen
wirde Mehrkosten verursachen.

Ein Druck auf den E—Startér, dannlauft der Single. Die

Ansonsten bleibt in der Standardversion das Fahrwerk
im Solotrimm. Federelemente und Réder bleiben, wie
siesind. Einzig ein Stabi von Telefix nimmt die Gabel
in die Fauste. Weitere Ausdattungsoptionen sind

maogli ch.

Das Chasgs, auf dem die Kiste fir den Passagier ruht,
ist ein verstérktes Velorexfahrgestell. Eine énge-
schwei3te Querstrebe, eine dgeénderte Federbeinauf-
nahme und eine stérkere Radachse heben sich wohltu-
end vom Serien-Velorex ab. Die Polsterungder Kiste
besteht Uibrigens aus drei Lagen |so-Matten, auf denen
auch eine 90-Kil o-Person ihren All erwertesten ohne
Blechkontakt plazeren kann.

Einfach losfahren urd Spaf3 haben. Nur in ganz selte-
nen Féllen stellt man fest, dal’ das Gespann keinen
Lenkungsdampfer hat. Mit dem breiten Endurolenker
hat man auch die 100 Milli meter Nachlauf (gemessen
im eingefederten Zustand mit Fahrer) mit der Telegabel
sauber im Griff.

Die Fahreigenschaften sind in zwel Kategorien einzu-
teilen: Mit und chne Passagier. Ohne Passagier sorgt
ein gefullter 20-Liter-Kanister fur Ballast. Mehr muss
auch richt sein, denn ein bischen Bewegung kann man
von den Enduropil oten verlangen. Die Sitzkiste liegt
fast direkt neben der Fahrersitzbank. Bequem kann der
Fahrer so seine Position wedseln urd fir eine variable
Radlast am Beiwagen sorgen. Einen steigenden Beiwa-
gen hat man sicher im Griff. Das Gespann l&sg sich
einfach gu kontrolli eren.

Die Hochstgeschwindigkeit li egt bei 120knvh mit
Solotibersetzung Unser 90-Kil ogramm:-Standard-Pas-
sagier mit variablem und unberechenbarem cw-Wert
arbeitete im Zweipersonenbetrieb zwar fleiRig mit, was
aber nicht unbedingt nétig gewesen wére. Probleme
bekommt héchstens der Motor — der fiinfte Gang dient
nur noch as Overdrive. Die Hochstgeschwindigkeit
von etwa 100km/h erreicht das X T-Gespanndannim
vierten Gang.

Im Zwei personenbetrieb sollte man auch nicht die
K osten scheuen, die Federelemente dem hheren
Gewicht anzupasen. Ebenfalls llte die Investition in
die Beiwagenbremse getétigt (beim Testgespann
vorhanden) und de Radabdedkungdes Beiwagens
optimiert werden.

Insgesamt gesehen ist das X T-600-Gespannein gelun-
gener Wurf, das eine Menge Fahrspal3, fur das Leicht-
gewicht ein gues Fahrverhalten urd in dieser Klasse
ein akzeptables Fahrwerk bietet. Die Anschlufdlésung
mit dem Permagli de-Lager sollte man weiter im Auge
behalten. Hier finden sich bestimnt noch weitere
Einsatzmdgli chkeiten.
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